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Gangschaltgetriebe f Qr ein Kraftfahrzeug mit Doppalkupplung 

Bei einem Gangschaltgetriebe fur ein Kraftfahrzeug mit 
Doppalkupplung geht von der einen Kupplungsscheibe etna 
ZentralwaUa aus, mit der die eine Gruppe von Getriebegan- 
gen angetriaben ist, von der anderen Kupplungsscheibe 
geht eine Hohlwelle aus, auf der die andere Gruppe von Ge- 
triebegangen angeordnet ist. Um beim Anfahren des Kraft- 
fahrzeugs beide Kupplungsscheiben zur Momentubertra- 
gung heranziehen zu konnen und eine Obarhitzung ZU ver- 
meiden, sind die Zentralwelle und die Hohlwelle durch eina 
schaltbare Kupphing drehfestmitelnanderverblndbar. 
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PatentansprQche Masse ausgefuhrL Da hierdurdi aber auch das Warme- 

speichervemidgen einer Kuppltingsscheibe gering wird, 

1. Gangschaltgetriebe fur ein Kraftfahrzeug mit kann es beim Anfahren des Kraftfahrzeugs zu einer 
Doppelkupplung, mit einer von einer ersten Kupp- Oberhitzungder Kupplungsscheibe tommen. 
lungsscheibe ausgehenden Zentraiwelle zuin An- s Die Aufgabe der Erfindung besteht darin. ein Gang- 
trieb einer ersten Gruppe von Getriebegfingen und sdialtgetriebe f Or ein Kraftfahrzeug mit Doppelkupp- 
einer kflrzeren, zur Zentraiwelle konzentrischen. lung zu entwickein, mit dem eine unzulfissig hohe Er- 
von einer zweiten Kupplungsscheibe ausgehenden warmung einer Kupplungsscheibe verhindert werden. 
Hohlwelle zum Antrieb einer zweiten Gruppe von kann. 

GetriebegSngen, dadurch gekennzeichneU daB die lo Zur Losung dieser Aufgabe dicnen die kennzcichnen- 
Hohlwelle (6) und die Zentraiwelle (5) durch eine den Merkmale des Anspruchs I. Wenn die Zentraiwelle 
dazwischen angeordnete, schaltbare Kupplung und die Hohlwelle durch eine sdialtbare Kupplung 
(Zahnkupplung 20) drehfest mllcinander verbind- drehfest mitcinandcr verbindbar sind, kdnnen beim An- 
barsinde fahren des Kraftfahrzeugs belde Kupplungsscheiben 

2. Gangschaltgetriebe nach Anspruch 1, dadurch is gemeinsam benutzt werden. Somit steht die doppelte 
gckennzeichnet, da& das aos der Hohlwelle (6) vor- Warmekapazltat zur VerfQgung und die erforderliche 
stehende Ende der Zentraiwelle (5) zentrisch in ei- AnpreBkraft der Kupplungsscheibe ist nur halb so gro0, 
ner zur Hohlwelle (6) koaxialen. zweiten Hohlwelle so daB erne Oberhitzung vermieden wird 

(7) befestigt ist, auf der die erste Gruppe (Gi,G3, Urn das Gangschaltgetriebe giinstig herstellen und 
G5,/y vonGetriebegangen angebrachtist 20 montieren zu kdnnen^ ist nach Anspruch 2 das aus der 

3. Gangschaltgetriebe nach Anspruch 1, dadurch einen Hohlwelle herausragende Ende der Zentraiwelle 
gckennzeichnet. daB die schaltbare Kupplung drehfest mit einer zweiten. zur ersten koaxialen Hohi- 
(Zahnkupplung 20) durch Kenngroflen des Kraft- welle verbunden, auf der die eine Ganggruppe angeord- 
fahrzeugs oder des zugeh6rigen Antriebsmotors net ist Beide Hohlwellen sind recht kurz, so dafi ihre 
ansteuerbar und hydraulisch oder pneumafisch be- 25 prazise Fertigung keine Schwierigkeiten bereitet und 
tatigbar ist auch fOr die Lagerung der Hohlwellen un Getriebege- 
4.. Gangschaltgetriebe nach Anspruch 1, dadurch h§use optimale Bedingungen vorliegen. Die schaltbare 
gekennzeichnet, daB die schaltbare Kupplung ais Kupplung ist bei dieser Ausfflhrung zwischen den bei- 
Zahnkupplung (20) ausgebildet ist den HohlweUen angeordnet und dient zu ihrer drehfe- 

5. Gangschaltgetriebe nach Anspruch 1, 2 und 4, 30 sten Verbindung. 

dadurch gekennzeichnet, daB die Zaihnkupplung Als schaltbare Kupplung wird bevorzugt eine Zahn^ 
(20) aus einem endseitig an der ersten Hohlwelle (6) kupplung mit Schiebemuffe verwendet, wie sie bei Syn- 
drehfesten Zahnrad (21), einem endseitig an der chronisierkupplungen flblich ist IMe Betatigung der 
zweiten Hohlwelle (7) drehfesten Zahnrad (22) und Schiebemuffen erfolgt fiber eine zusatziiche Schaltstan- 
einerim Einkuppelzustand mit beiden Zahnradem 35 ge. Wenn der Zahnkupplung ein weiterer GetriebegaKg 
(2t, 22) in EIngriff stehenden verzahnten Schiebe- zugeordnel ist, kann er mit der gleichen Schaltstange 
muffe(23)bestehl. . betatigt werden. Umgekehri kann fOr ein Sechsgang- 

6. Gangschaltgetriebe nach Anspruch 4 oder 5, da- Getriebe, bei dem ohnedies zum Betfitigen des sechslen 
durch gekennzeichnet, daB die Zahnkupplung von Ganges eine vierte SchaltsUnge ndtig ist, mit dieser 
einem in das Getriebegeh^use (14) integrierten, an 40 Schaltstange auch zugleich die schaltbare Kupplung be- 
ihm angeflanschten Kupplungsgehause umschlos- tatigt werden. 

sen ist, das das eine endseitige Lager (25) der zwei- Ein AusfGhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
ten Hohlwelle (7) enthalt, wogegen das endseitige Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend erlautert^ 
Lager (24) der ersten Hohlwelle (6) in einer an das Es zelgt 

Kupplungsgehause (18) angeflanschten Lagerplat- 45 Fig. 1 Prinzipbfld eines Gangsdialtgetriebes mit Dop- 
te (17) angeordnet ist pelkupplung. 

Fig. 2I^gsschnittdurchda8Gangschartgetriebe. 
Beschrelbung Ein GehSuse 1 dner Doppelkupplung wird von einem 

nicht dargestellten Kraftfahrzeugmotor hi tlmdrehung 
Die Erfmdung betrifft ein Gangschaltgetriebe f Or. ein 50 gesetzt An eine Mittenpliitte 2 des Gehauses 1 ist wahl- 
Kraftfahrzeug mit Doppelkupplung nach dem Oberbe- weise erne Kupplungsscheibe 3 odeir eine Kupplungs- 
grtff des Anspruchs 1. schdbe 4 hydraufisch andrOdcbar, so daB das Antriebs- 

Em derartiges Gangschaltgetriebe ist in VDI-Berich- moment entwedier ui dne mit der Kupplungsscheibe 3 
te Nr. 466, 1983. Seiten 101 — 108 beschrieben. Eine Zea- verbundene Zentraiwelle 5 oder in eine mit der Kupp- 
tralwelle, mit der die eine Gruppe von GetriebegSngen 55 lungsscheibe 4 verbundene Hohlwelle 6 eingeleitet wu-d 
angetneben wird, ist mit der einen Kupplungsscheibe Das aus der Hohlwelle 6 vorstehende Bide derZentral- 
emer Doppelkupplung verbunden. Eine zur Zentralwel- welle 5 ist hi einer zweiten Hohlwelle 7 m einem Viel- 
lekonzentrischckOrzere Hohlwelle steht hiit der ande- keilprofil drehmomentObertragend gehallen. Auf der 
ren Kupplungsscheibe in Verbindung und treibt eine Hohlwelle 6 sind die FestrSder der Getriebegange 02. 
zweite Gruppe von Getriebegfingen aa Nach Betadgen 60 und G 4, auf der Hohlwelle 7 die Festrfider fur die Ge- 
einer Kupplungsscheibe steht die zugehSrige Gruppe triebegange G i, G5, GS sowie dem ROckwfirtsgahg R 
von Getriebegfingen fflr den Antrieb zur VerfQgung, so in dieser Reihenfolge eingefrfist Alle zu deh Getriebe- 
daB die Umschaltung von einem Getriebegang der el- gfingen gehorigen Losrfider sind samt den zugehOrigen 
nen Ganggruppe auf einen Getriebegang der anderen Synchronisierkupplungen 8, 9, IQ auf einer zu den Hohl- 
Ganggruppe ohne Zugkraftunterbrechung erfolgen « wellen 6, 7 parallelen A blrlebs welle 11 angeordnet, clie 
kann. Um den Einbauraum der Doppelkupplung klein stirnseitig ein Kegelrad 12trfigt,das mil einem Tellerrad 
zu machen und em gutes Ansprechverhalten zu erzieleh, 13 fur den Achsantrieb In Eingriff steht 
werden die Kupplungsscheiben mit mdglichst geringer Das Getriebegehause 14, in dem das Gangschaltge- 
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triebe untergebracht ist, ist aus einem Achsgeh&use 15, 
einem Zwischengeh&use 16, einer Lagerplatte 17, einem 
Kupplungsgehfiuse 18 und einer Cehauseglocke 19 zu- 
sammengesetzt, wobei aile Geh&useteile in dieser Rei- 
henfolge hintereinander angeordnet und miteinander 5 
verschraubt sind. In dem Kupplungsgehfiuse 18 ist eine 
schaltbare Zahnkupplung angeordnet, mit der die bei- 
den Hohlwellen 6 und 7 drehstarr miteinander verbind- 
bar sind. Die nach Art einer handelsQbiichen Synchroni- 
sierkupplung aufgebaute Zahnkupplung besleht aus ei- lo 
nem, auf der einen Hohlwelle 6 festen Zahnrad 21. ei- 
nem auf der zweiten Hohlwelle 7 befestlgten Zahnrad 
22 sowie einer zum ICuppeIn in beide Zahnrader 21, 22 
einruckbaren. verzahnten Schiebemuffe 23. Die Zahn- 
kupplung 20 liegt zwischen einem in der Lagerplatte 17 is 
angeordneten ICegelrollenlager 24 der einen Hohlwelle 

6 und einem, in dem ICupplungsgehause 18 angebrach- 
ten KegelroUeniager 25 ftir die andere Hohlwelle 7. Am 
anderen Ende ist die Hohlwelle 6 in dem Zwischenge- 
hSuse 16, die Hohlwelle 7 in der Bodenplatte der Gehau- 20 
seglocke 19 gelagerL So entstehl ein kompakter Lager- 
verbund fOr die beiden relativ kurzen Hohlwellen 6 und 

7 sowie die zwischen angeordnete Zahnkupplung 20. 
Das in der Hohlwelle 7 befestigte Ende der Zentralwelle 

5 ist etwas biegsam und kann sich der Lagertoleranz 25 
dieser Hohlwelle 7 anpassen, da die Zentralwelle 5 frei 
mit reichlich Spiel durch die Hohlwelle 6 hindurchge- 
fOhrtlst 
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Gangschaltgetriebe f Qr ein Kraftfahrzeug mit Doppelkupplung 

Bei einem Gangschaltgetriebe fur ein Kraftfahrzeug mit 
Doppelkupplung geht von dier etnen Kupptungsscheibe eina 
Zentralwalte aus, mit dar die eine Gruppe von Getriebagan- 
gen angetriaben ist, von dar anderen Kupplungsscheibe 
geht eine Hohlwelle aus, auf dar die andere Gruppe von Ge- 
triebegangen angeordnet ist. Um beim Anfahren des Kraft- 
fahrzeugs beide Kupplungsscheiben zur l\AomentObertra- 
gung heranziahen zu konnen und eine Oberhitzung zu ver- 
meiden, sind die Zentralwelle und die Hohtwelle durch eine 
schaltbare Kupplung drehfest miteinanderverblndbar. 
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PatentansprOehe Masse ausgef uhrt Da hierdureh aber audi das Warm^ 

speichervermogen einer Kupplungsscheibe genng wird, 

1. Gangschaltgetriebe fOr ein Kraftfahrzeug mit kann es beim Anfahren «1« «^"i«;^"f ^ 
DoppeLpplung. mit einer von einer ersten Kupp- Uberhiteung der Kupplungssche&e to 
luneKcheibe ausgehenden Zentralwelle zum An- S Die Aufgabe der Erfmdung bestelJt darm. em Gang- 
SeSer eX G?uppe von Getriebegtagen und schaltgetriebe f Dr eIn lO^ahrzeug Dopp^upp- 
einer kflraeren. zur Zentralwelle konzentrischen. lung 2U entwickeln, m.t den, eine ^^^^^^J^!^' 
von einer zweiten ICuppIungsschelbe ausgehenden warmung einer Kupplungsscheibe verhindert werden. 
Hohlwelte zum Antrieb einer zweiten Gruppe von kann. . , , .. i 
Getriebegangen. dadurch gekennzeichnet, daU die .o Zur LBsung dieser Aufgabe dicnen die kennzcichnen- 
Hoh73 re) undd^e Zentralwelle (5) durch einc den Merkmale des Anspruchs 1. Wenn die ZentralweBe 

anJtJSietl scte^ Kupplung und die Hohlwelle dureh eme f^'f bare JCupplung 

fZahnkupplung 20) drehfest mluanander verbind- drehfest mitcinandcr verbmdbar sind. konnen beim An- 

ImSXa "cni^i ^^^^^^ Kraflfahrzeugs beide Kupplungsscheiben 

2. Gangschaltgetriebe nach Anspruch 1. dadurch .5 gemeinsam benutzt werden. Somit steht dK dopp^e 
EekOTnleichnlt. daB das aus der Hohlwelle (6) vor- Warmekapazitat zur Verfiigung und die erforderhdie 
ffind^Ende der Zentralwelle <5) zentrisch in ei- AnpreBkraft der^upplungssche.be .st nur halb so grofl. 
ner zur HohlweDe (6) koaxialen. zweiten Hohlwelle so daB eine Oberhitzung vermieden wird. 
mbefotSEu derdieerst;GrupperCl^ Um das Gangschaltptr.ebe gtinstig he.^telle„ .^^^ 
C^/tAorOetriebegangenangebrachtist 20 montieren zu konnen. .st nach \n^P™^ ^ da^^^^^ 

3. Gahgsdialtgetriebe nach Anspruch 1. dadurch einen Hohlwelle herausragende Ende ^^'J^^^^^^^^^ 
itennMichnlt. daB die sdiatoare Kupplung drehfest mit einer zwe.tea zur ereten koamlen Ho^^^^ 

4 GMESchaltgetriebe nadi Ansprtich 1. dadurch hause optimale Bedingungen vorliegen. Die schaltbare 
tte^lShnlr^diSalthjie Kupplung als Kupplung ist bei dieser Ausfflhnmg ^>«hen den bei- 
ShSpl"ng(20)ausgebadeti8t den Hohlwellen angeordnet und dient zu ihrer drehfe- 

5. Gangsdialtgetriebe nach Ansprudi 1. 2 and 4, 30 sten Verbmdung. 

iidirch gekelnzeidinet. daB die Zahnkupplung Als schaltbare Kupplung wird bevorzu^ eme Z^- 

(20) aim e^eni endsehig an der enrten HohlweUe (6) kupplung nut Schiebemuffe vemende*. b« Syn- 

drdifesten Zahnrad (21). einem endseildg an der chronisierkupplungen ublich ist Die BetaUgung der 

Sn HohW/elle (7)d«hfesten Zahnrad (22) und Sdiiebemutfen erfolgt fiber eme 

Sm Einkuppelzustand mitbciden ZahnrSdem 35 ge. WenndprZahnkupplungemweitererGetne^^^^^ 

r2ir22) in Eingriff stehenden verzahnten Schiebe- zugeordnel ist. kann er m.t der g'«^hen Schaltstange 

m..fft«Sfaesteht betatigt werden. Umgekehrt kann for ein Sedisgang- 

r<SnShaUg2riebe nad. Anspruch 4 odcr 5. da- Getriebe. bei d^- ohnedies zuj^^^^^^^^ 

durch gekennzeichnet. daB die Zahnkupplung von Ganges e.ne v.erte Schdtstange ™* 

einem hi das GetriebegehSuse (14) integrierten. an 40 Schaltstange audi zugle.ch d.e schaltbare Kupplung be- 

ihm aneeflanschten KupplungsgehSuse umschlos- tatigt werden. ^ _ , . » - j„ 

sen isTdas ^ eineends^tige Ltger(25)d EIn AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 

ten HoSr^lte CO enthSt, wogegin das endseitige Zddmung dargestellt und wird nachfolgend erliutert. 
Lager (24) der ersten Hohlwelle (6) in einer an das Eszeigt . . . ^ -h„f„-»,ui.«n,8tnnn 
Kupplungsgdiause (18) angeflansditen l^rplat- 45 Fig. 1 PrmzipbildeinesGangsdialtgetnebesnutDop- 

te(17)angeordnefBt "^tegssdinitt durch das Gangsdiaftgetriebe. 

Besdireibune Bin Gdifiuse 1 dner Doppelkupplung wu-d von einem 

* ■ niciit dargestellten Kraftf ahrzeugmotor m Umdrehung 

Die ErHndung betrifft ein Gangschaltgetriebe fflr.dn so geMtzt An eine V'"^«P|f*^ ^f^H^^^SfKonnlS^^^ 
Kraftfahrzeug mit Doppdkupplung nadi dem Oberbe- weise eine Kupplungssche.be 3 oder eme Kupplu^^^ 
wifrdes^iTnichsl sdidbe4Mratilisdi!uidradd)ar,sodaBdasAntnebs- 

E n deraSs ist in VDI-Beridi- moment entweder in eine mit der Kupplungsscheibe 3 

te n" SSsS 01 - lORbeschrieben. Eine Zen- verbundene Zentralwdle 5 oder in «ne mit der Kupp- 
tX^nTmit der die eine Gruppe von Getriebegangen 55 lungssdielhe4vert.undene HoWwd>e6emgele.tet 
angetfieben wird. ist mit der einen Kupplungsscheibe Das aus der Hohhwelle 6 vorstehende Ende der Zentra I- 
S DopAlkupplung verbunden. Eine zir Zentralwel- welle 5 bt In einer zwdten Hohlwelle 7 m Vie'- 
le konzenfisd. rkOr^re Hohlwelle stehtmit der ande- kdlprofO drehmomentflbemagaid gehalten. Auf der 
rln Splungs^heibe in Verbindung und treibt eine HohlweUe 6 and *e FestrSder d« Gemebegange C 2 
^TeiteGVuppevonGetriebegfingena^NadiBetatigen 60 und G 4. auf der HohlweUe 7 die Festt&ier fur die G^ 
£ luSgssdidbe steht die zugehSrige Gruppe triebegSnge G 1. OS. G3 sowie dem Rtickwartsgang R 
voTGSbSngw for den Antrieb lir Verffigung. so in dieser Reihenfolge eli^rSst AUe zu den Gem^- 
Z dil Umschalfung von einem Getriebegang der d- gSngen gehor^en t^^f^'-^^l-J^J^^JS 
nen Canggruppe auf dnen Getriebegang der anderen Synchromsiericupplungen8.9.t0auf emerzuden 
S^ggruwe ohne Zugkraftunterbrediung erfolgen « P'^lf^ 

kann Uin den Embauraum der Doppelkupplung klein stJmseitig e.n Kcgdrad 12 trilgVdM m^^ einem Tellerrad 
zumadien unddn giites Ansprechverhalten zu erziden. 13f0rden Achsantnebin Engnff stehL ^ 
weitlen die Kupplungssdidben mit mSglldist geringer Das GetnebegehSuse 14. in dem das Gangsdialtge- 
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triebe untergebracht ist, ist atis einem Adisgeh&use 15, 
einem Zwischengeh&use 16, einer Lagerplatte 17. einem 
Kupplungsgehause 18 und elner Geh&useglocke 19 zu- 
sammengesetzt. wobei alte Gehauseteile in (tieser Rel- 
henfolge hmteremander angeordnet und mitdnander 5 
verschraubt sind. In dam Kupplungsgeh&use 18 ist &ne 
schaltbare Zahnkupplung angeordnet, mit der die bei- 
den Hohlwellen 6 und 7 drehstarr miteinander verbind- 
bar sind. Die nach Art einer handelsubiichen Synchroni- 
sierkupplung aufgebaute Zahnkupplung besteht aus ei- io 
nem, auf der einen Hohlwelle 6 festen Zahnrad 21, ei- 
nem auf der zweiten Hohlwelie 7 befestigten Zahnrad 
22 sowie einer zum Kuppein in beide Zahnrader 21, 22 
einruckbaren, verzahnten Schiebemuffe 23, Die Zahn- 
kupplung 20 liegt zwischen einem in der Lagerplatte 17 is 
angeordneten Kegelrollenlager 24 der einen Hohlwelle 

6 und einem, in dem ICupplungsgehause 18 angebrach- 
ten Kegebollenlager 25 f Or die andere Hohlwelle 7. Am 
anderen Ende ist die Hohlwelle 6 in dem Zwischenge- 
hSuse 16. die Hohlwelle 7 in der Bodenplatte der Gehau- 20 
seglocke 19 gelagert So entsteht ein kompakter Lager- 
verbund fur die beiden relativ kurzen Hohlwellen 6 und 

7 sowie die zwischen angeordnete Zahnkupplung 20. 
Das in der Hohlwelle 7 befestigte Ende der Zentralwelle 

5 ist etwas biegsam und kann sich der Lagertoleranz 25 
dieser Hohlwelle 7 anpassen. da die Zentralwelle 5 frei 
mit reichlich Spiel durch die Hohlwelle 6 hindurchge- 
fahrtist 
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